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MENSUEL D’INFORMATION DE LA DIRECTION REGIONALE DE L’EQUIPEMENT D’ILE-DE-FRANCE

Depis o finde
B | de pointe et une rame toltes les
B partentde chaque terminus de la ligne:

TraMWAY VAL-DE-SEINE

Ca roule a 'ouest!

Grace au TVS (le tramway Val-de-Seine) mis en service le 2 juillet dernier,

vingt-deux minutes suffisent désormais pour parcourir la distance comprise
P!

entre Issy-les-Moulineaux et La Défense.

pres trois ans de travaux, le tram-
m way Val-de-Seine a été inauguré

le 1er juillet dernier par le ministre
de I'Equipement, des Transports et du Loge-
ment, avant I'ouverture officielle au public
le lendemain. Inscrit dans le projet Orbitale 1
- rocade de transport en commun autour
de Paris —, le TVS remplit un triple objectif:
favoriser le développement des transports en
commun, faciliter la desserte des anciens ter-
rains de Renault situés a Issy-les-Moulineaux

et prochainement réhabilités et, plus globa-
lement, relier 'ensemble de la banlieue sud
& La Défense, important point d’entrée dans
la capitale.

Le tramway fait école

Apres le nord, avec la ligne Saint-Denis -
Bobigny. c’est donc au tour du sud de Paris
de se voir doté d'une ligne de tramway. Ce
mode de transport propre est en vogue. « Sur
les trois quarts du tracé, il Suite p.2 >
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[ Suite de la p. | existait déja une voie fer-
rée: ouverte pour I'Exposition universelle
de 1889, la ligne Puteaux - Issy-les-Mouli-
neaux avait été fermée au service un siécle
plus tard. Il a donc simplement fallu réamé-
nager la voie existante pour I'adapter au tram-
way, et construire une partie supplémentaire
pour atteindre La Défense », explique Franck
Cichy, du Groupe transports en commun a
la Division des infrastructures et des trans-
ports (DIT) de la DREIF.

Trois ans de préparation

* 1992: instruction du schéma de principe
établissant les grands axes du projet, approuvé

par le STP.

* Mars 1993: rédaction de l'avant-projet

(devis, prestataires...), approuvé par le STP.

* 31 mai 1994: bouclage de l'enquéte de déclaration
d'utilité publique réalisée en concertation

avec les élus. Démarrage des travaux.

* 2 juillet 1997: mise en service du tramway
Val-de-Seine.

Une action
tripartite
C’est donc logiquement
la SNCF qui a été dési-
gnée comme maitre
d’ouvrage du projet.
Mais elle n’a pas travaillé
seule, ayant délégué a la
RATP la maitrise d’ouvrage
du site de maintenance et des garages et
conservé celle de I'ensemble de la voie. Pour
sa part, la DIT, via le Groupe transports en
commun, est intervenue a chaque étape clef
du projet, de I'instruction du schéma de prin-
cipe jusqu’a I’avant-projet ct, enfin, pour
tous les essais de réception avant la mise
en service. « Nous avons vérilié que toute
I'installation était hien conforme a ce qui
avait été présenté au Syndicat des transporls
parisiens (STP) dans I’avant-projet et nous
avons également testé, en mars 1996, le
matériel roulant sur les aspects qui diffé-
raient des rames de la ligne Saint-Denis -
Bobigny, dont la conformité n’était plus a
démontrer», détaille Franck Cichy.
Gréce a ce travail de concertation, un pre-
mier pas a été franchi sur la voie d’Orbi-
tale 1. Depuis la fin de I'été, une rame
toutes les 5 minutes aux heures de pointe
et une rame toutes les 10 minutes aux
heures creuses partent de chaque ter-
minus de la ligne du TVS. Trafic prévu:
27 000 usagers par jour la premiere année,
36000 a terme. M ;
DREIF: direction régionale de I'Equipement d'lle-de-France.

PROJETS

Panneaux 3 messag

L'informa

De décembre 1995

a juin 1996, le SIER a sondé
un panel de 800 usagers
des voies rapides urbaines
de Pest parisien.

Objectif : évaluer Pimpact
des panneaux a message
variable et, notamment,
Pefficacité et la perception
des informations relatives
aux temps de parcours.

s 150 panneaux a mes-

sage variable (PMV) dif-

fusent 24 heures sur 24
et 7 jours sur 7 une information
exhaustive, sur 300 kilometres de
voies rapides urbaines (VRU) de
T'est de I'lle-de-France (A1, A3,
A4, A6a, A6b, A6, A106, A86,
A104,N104). Outre I'information
relative aux événements - A 3-BP:
bouchon = 2 km -, les PMV indi-
quent, depuis le mois de janvier
1996, des temps de parcours—A4-
BP: 9 minutes. « Afin de mesu-
rer I'impact de ce nouveau ser-
vice, en termes de satisfaction et
de modification des comporte-

ments, nous avons engageé une

Fin des travaux
de couverture

également été mis en place: ventilation,
éclairage, signalisation et infrastructure

des financements et une collaboration

de Pautoroute Al

a Saint-Denis

La derniére des 700 poutres-planchers
de couverture a été posée début juin,
aprés quinze mois de travaux dont

la DDE de Seine-Saint-Denis a assuré
la maitrise d'ceuvre. Les équlipements
du tunnel, long de 1,360 km, ont

Sirius (Service d'information pour
. un réseau intelligible aux usagers).
i Au chantier de couverture succédent
maintenant les travaux de paysagement
i de la dalle (trois hectares de jardins),
: de requalification de la RN | et
- d'aménagement des tétes de wnnel.
L'ensemble de 'opération requiert
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de I'Erat, de la Région, de la ville

de Saint-Denis et du département.
Les représentants des riverains sont
régulierement associés. La Division
des études d'infrastructures

de transports et d'ouvrages d’art

de la DREIF a apporté son assistance
technique a la DDE 93, aprés avoir
géré la conception du projet
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~ouete aupres de 800 usagers »,
12 Gadtan Juhel, chef de
~oite Analyse, évaluation, suivi
| au Service interdéparte-
! d’exploitation routiere
SIER) au sein de la DREITF.

Un panel
représentatif

L= constitution du panel a
nccessité pres de 17 000 ap-
oels. 600 usagers réguliers (uti-
lisant au moins trois fois par
semaine les VRU) dont la moi-
e modifient leur trajet en fonc-
tion des informations recues,
=t 200 usagers occasionnels
empruntant une a deux fois par
semaine les VRU ont été suivis
pendant six mois. «Apres défi-
nition du cahier des charges,

nous avons confié la conduite de
U'enquéte & MV2 Conseil. Nous
avons élaboré ensemble les ques-
tonnaires et MV2 aréalisé quatre
enquétes téléphoniques: un point
zéro en décembre 1995, avantla
mise en place des informations
relatives aux temps de parcours,
puis trois phases tous les deux

Les trames vertes
urbaines

Le Schéma directeur de I'lle-de-France
prévoit le renforcement de la “trame
verte” urbaine qui fait pénétrer la
nature dans la zone agglomérée.
Cette trame verte est constituée

par l'ensemble des espaces végéulisés
du paysage urbain : espaces phnus
proches des infrastructures, couleas

mois. Al'issue de
chaque phase, un
rapport nous a
été remis. Nous
pouvions  donc
suivre réguliere-
ment I'évolution
de 'enquéte et
modifier, le cas
échéant, les ques-
tionnaires», pré-
cise Gaétan Juhel.

Des usagers satisfaits

Auvudes résultats, les PMV sont
un succes: 98 % les jugent pra-
tiques, 94 % fiables, 88 % csti-
ment qu'ils apportent du confort
et, pour 84 %, qu'’ils permettent,
d’adapter les trajets. En six mois,
la note moyenne accordée aux
PMV a augmenté (7,2 sur 10 en
décembre 1995, 7,6 enjuin). Gain
de temps, fluidification du trafic,
exhaustivité de I'mformation et
augmentation de la sécurité sont
les principales qualités recon-
nues aux PMV. 32 % des 80 %
d'usagers ayant la possibilité de
modifier leur parcours changent

- vertes, parcs, jardins, lieux d'agrément

pour les activités sportives ou

* deloisirs... Une étude de la Division

¢ de l'urbanisme et du schéma directeur
* aété présentée a l'occasion

. de la réunion mensuelle que tent

: la DREIF —avec la participation

de la Direction régionale

i de lEnvironnement d'lle-de-France —

¢ avec les associations du collectif

effectivement leur itinéraire au
moins une fois par semaine.
L’impact des panneaux & mes-
sage variable sur le délestage des
VRU est la quantifiable: 70 % des

. automobilistes changeant de tra-
jeten prennentla décision apres

lecture de ces messages.

La confiance des usagers a elle
aussi augmenté: le taux de satis-
faction a atteint 96 % dansla qua-
frieme vague. Enfin, les trois quarts
approuvent le choix de messages
mixtes “bouchon” et “temps de
parcours”. En six mois, les temps
de parcours ont été repérés par
97 % des personnes interrogées et

lle-de-France Environnement.

. Apres la visualisation de nombreux

exemples, le débat a permis d'évoquer

© la prise en compre des trames vertes

dans les documents d'urbanisme locaux
ainsi que le respect des paysages
naturels et ruraux de la région.

L'étude “Irames vertes urbaines,

concepl et stratégie” est disponible

ala DREIF (250 F).

EQUIPE MAGAZINE

Les PMV sont un succés: 98 % des usagers interrogés les jugent pratiques, 94 % fiables,
88% estiment qu'ils apportent du confort et, pour 84 %, qu'ils permettent d’adapter les trajets.

pres de la moitié déclare n'avoir
jamais ou rarement observé
d'écart significatif entre le temps
annoncé et le temps qu'ils ont mis
a parcourir la méme distance.

«Le groupe de travail, qui réunit
des représentants de 1'unité
AES, des informaticiens et des
membres du Groupe études et
exploitation du SIER pour définir
la stratégie d’information des
usagers, dispose 1a d'une base
solide pour coller aux attentes des
automobilistes », conclut Gaétan
Juhel. Une base de travail qui sera
complétée chaque année par un
baromeétre de satisfaction. B

l‘] “ ‘: “
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Une étude du GRECAM

Reprise de la demande de bureaux en Il

Plusieurs organismes
publics (1), parmi lesquels
Ia DREIF, se sont groupés
pour demander a

une société d’études
indépendante, le GRECAM,
de faire le point sur

le marché des bureaux

en lle-de-France. Objectif :
comprendre et anticiper
les évolutions de ce marché
a Phorizon 2000. Résuitats.

Méme ¢’il devrait
commencer a
se résorber, le parc
de bureaux vacants reste
encore important dans
la région : il représente
environ 10% de la surface
totale construite.
Et une part non négligeable
de ces locaux apparait
comme durablement
inadaptée a la demande.

On assiste cependant
au retour d’un besoin
net de bureaux modernes
et adaptés, qui devrait
permettre, a terme,
de redynamiser le marché.

3 En mettant

en évidence des
tendances de fond, I'étude
est un outil pour le pilotage
du SDRIF. Elle apporte
notamment un éclairage
sur Ia localisation prévisible
de 'emploi au sein

de la région.

1 Unparc

de bureaux vacants
encore important,

un stock préoccupant
de surfaces inadaptées
En région Ile-de-France., le stock
de bureaux disponibles tend & se
stabiliser & environ 3800000 m2,
soit 10% du parc total. Principal
probleme : une part non négli-
geable de ce stock, peu adapté aux
exigences actuelles des entreprises
etal'évolutionrapide de la société,
s’avere “hors marché”. Ces bu-
reaux connaissent des périodes de
vacance durables et préoccu-
pantes, pour ne pas dire quasi défi-
nitives. En 1996, ils représentaient
921000m2 pour I'ensemble de la
région, dont pres de 200000 m2 de
premiére main. « 63%dessurfaces
inoccupées le sont depuis plus d'un
an et 25 % depuis plus de deux
ans », insiste Claude Ogier, direc-
teur du GRECAM, qui a conduit

I'étude. Pour expliquer cet état
de fait, quatre causes principales
ont été identifiées. La premiére tient
ala localisation des batiments :
ceux situés, par exemple, a plus de
500 metres de transports en com-
mun ont peu de chances de trou-
ver preneur, de méme que les
immeubles enclavés (par exemple
dans des impasses).

Mais, conscientes de I'abondance
del'offre, les entreprises sont éga-
lement exigeantes sur le niveau de
confort, les fonctionnalités offertes
(comme la climatisation ou les
cablages de réseaux d’informa-
tion) ou encore I"“image” des bati-
ments. Elles préferent ainsi occu-
per des immeubles haussman-
niens, jugés prestigieux, plutdt que
certaines constructions des années
70 dont la conception “datée” ne
répond plus & leurs exigences.
Le troisieme critére est patrimo-
nial, lié a la nature et au compor-

REPARTITION DES IMMEUBLES ‘“‘HORS MARCHE”’
PAR AGE ET LIEU D’IMPLANTATION

Surfaces (en m?2 utiles)
400000

200000

..... M

Avant [970  1970-1979

N —

Immeubles
construits

[l Paris (oml: 202000 m2)
[l Hauts-de-Seine (zotl: 322000 m2)
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. i
1990-1993

Source: GRECAM - Mars 1997

1980-1989

Bl Proche est (owl: 237000 m2)
Il Grande Couronne (toml: 160000 m2)

AT

JEFICHTHIER

o

tement des propriétaires. La copro-
priété, synonyme de lourdeur de
gestion, et les immeubles appar-
tenant a des propriétaires occu-
pants connaissent des durées de
vacance plus longues. Enfin, un der-
nier critére, essentiel, permet
d’expliquer la vacance prolongée
de certaines surfaces, Il tient au cotit
global d’'implantation. La quasi-
totalité desimmeubles “hors mar-
ché” estproposée & des prix d'achat
oudelocation supériewrs alavaleur
commerciale du produit.

2 Renversement

de tendance

Sile placement de ces surfaces,
mal adaptées a la demande,
pose probleme en lle-de-France,
on assiste cependant, depuis
deux ans, & un renversement de
tendance: pour les cing prochaines
années, le besoin net annuel
de surfaces devrait atteindre

pa/ 7



SIER

«de-France

22 300000 a 400000 m2.
~ Aujourd hui, plus du tiers des
‘mplantations et des déménage-
ments d’entreprises sont liés &
des stratégies de croissance,
contre 25 % des mouvements res-
santmotivés par une nécessité de
repli, explique Jean Peyrony, chef
du Groupe observatoire régional
=t études (GORE) a la Division
de I'urbanisme et du schéma
directeur, au sein de la DREIF.
Depuis deux ans, on observe donc
une augmentation des surfaces
consommeées par les entreprises.
Elles ont représenté 2200000 m2
2n 1996 et, dans le méme temps,
les surfaces libérées ont com-
mencé a décroitre. » Bien que cela
puisse sembler paradoxal a pre-
miére vue, de nouvelles construc-
tions seront donc nécessaires,
le parc obsolete ne pouvant satis-
faire la demande.

Mais cette évolution positive n'est
pas uniforme ausein de la région.
Le phénomene est plus marqué a
Paris, la réduction du différen-

tiel de prix entre Paris intra-muros
et les autres communes entrai-
nant un ralentissement des
départs et méme un certain
“retour au centre”. Dans le dépar-
tement des Hauts-de-Seine, 'évo-
lution est également positive
depuis 1995. La Grande Couronne
devrait, quant a clle, continuer
dattirer des entreprises, méme si
le marché tend a se stabiliser.
Enrevanche, la Seine-Saint-Denis
et le Val-de-Marne enregistrent
une consommation négative, et
celle-ci devrait se poursuivre dans
les trois prochaines années.

EVOLUTION DE LA DEMANDE DE BUREAUX
EN ILE-DE-FRANCE: 1987-2000

Surfaces (en milliers de m2 utiles)
3500

3000 A
2000 T // \\ —
2000 Tt
1500 —Z
1000
REEEEEEEEERE B E
SURFACES PRISES SURFACES LIBEREES

Modeélisation GRECAM - Mars 1 99‘7

Que faire des bureaux vides ?

T ransformer les bureaux vides en logements sociaux, en cliniques ou encore
en locaux d'enseignement est a priori une idée séduisante. A la demande |}
des commanditaires, I'étude du GRECAM a évalué cette possibilité en prenant
en compte les caractéristiques techniques des batiments et leur insertion

dans I'environnement. Résultat: la transformation des bureaux “hors marché”

en logements ne se révéle réaliste que dans 55% des cas 2 Paris, 40% 3 45%

ailleurs. Et elle ne peut étre envisagée que si les propriétaires n'ont pas intérét 2

rénover... ou simplement 2 attendre une reprise du marché. En fin de compte,

les transformations ne générent des gains suffisants que dans 10% des cas.

Les transformations effectuées depuis deux ans a Paris montrent limportance

des politiques publiques dans ce domaine, notamment a travers les incitations
et les compléments de financement apportés dans le cadre de la politique

du logement social.

3 Un outil au service
de la mise en ceuvre
du schéma directeur
Ces évolutions auront bien
entendu des conséquences sur
la localisation de I'emploi en Tle-
de-France. «L'intérét de telles
études, reprend Jean Peyrony,
c’est de nous permettre d’anti-
ciper ces tendances a l'échelle de
la région. Elles constituent une
hase essentielle pour conduire une
politicue cohérente, au service du
respect des directives du SDRIF. »
Cet outil de diagnostic commun
sera utile, notamment dans la défi-
nition des conventions entre I'Etat
et les collectivités locales, dans
le cadre de la réforme de 'agré-
ment constructeurs. En définis-
sant les surfaces de bureaux,
locaux d’activité et logements &

construire, celles-ci permettent
de tendre vers un meilleur équi-
libre habitat-emploi. L’étude
montre égalementle role joué par
les grandes opérations publiques
d’aménagement concerté, comme
La Défense, les villes nouvelles ou,
a l'avenir, la ZAC Paris Rive
Gauche, dans la constitution des
poles tertiaires. «Elle confirme
ainsi I'efficacité de la politique
de développement “polycen-
trique”, suivie en Ile-de-France »,
conclut Jean Peyrony.

GRECAM : Groupe de recherche sur l'éco-
nomie de la construction et de I'aména-
gement, société d'études indépendante

créée en 1978 ; SDRIF : Schéma direc-
teur de ['lle-de-France.

1.l s’agit du ministére du Logement, de la
DATAR, de la DREIF, de I'TAURIF, de IAPUR,
du Groupe central des villes nouvelles, de la
ville nouvelle de Saint-Quentin-en-Yvelines,
et de la Cuisse des dépits el consignations.
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Transports de marchandises

Développer la coordination
avec les magistrats

Faire connaitre la mission de contréle des transports routiers de la DREIF

et expliquer les enjeux de la réglementation et des sanctions pénales applicables,

tel était Pobjet d’une rencontre avec le parquet de Versailles.

e 18 juin dernier, la

DREIF et la Direction

régionale du Travail et
des Transports rencontraientles
magistrats du parquet de Ver-
sailles, réunis par Jean-Pierre
Plantard, procureur général, en
présence de Jean Poulit, préfet,
directeur régional de I'Equipe-
ment. Les magistrats oni pu
apprécier le poids considérable
du transport de marchandises
dans I'économie régionale et
mieux appréhender les enjeux
des sanctions qu'’ils sont parfois
conduits a prononcer. En effet, le
fret transporté chaque année en
Ile-de-France, soit 238 millions
de tonnes, équivaut a un convoi
journalier de camions s’étirant
d’Amsterdam a Madrid. Avec
250 000 actifs, dont 90000 actifs

directs, et un chiffre d’affaires
annuel de 25 milliards de francs,
le secteur du transport de mar-
chandises s’affirme, en rapport
avec le dynamisme de la région,
comme I'un des plus importants
économiquement.

Un trafic dense qui nécessite un
contrdle rigoureux, comme I'a
précisé Pierre Bourgeois, inspec-
teur régional des Transports a
la division des infrastructures et
des transports (DIT). «Pour nous,
cette rencontre était primordiale,
explique ce dernier. Car I'orga-
nisation du controle des transports
en Ile-de-France, mission dont
la DIT a la charge, ne peut étre
effectuée qu'en parfaite coordi-
nation avec les forces de l'ordre,
d’une part, et les magistrats du
parquet, d’autre part. La réqui-

6 EQUIPE MAGAZINE 56 AOUT-SEPTEMBRE 1997

sition de sanctions adaptées a
la gravité des fautes constatées
est essentielle: elle est une des
clefs du respect, par les trans-
porteurs, des réglementations en
vigueur.»

Ce premier contact au plus haut
niveau de la hiérarchie judiciaire
s'est révélé fructueux. Les ma-
gistrats ont assuré que des
consignes seraient données pour
requérir des sanctions exem-
plaires, qu'il s’agisse de travail
clandestin, de non-respect de la
réglementation sociale sur les
temps de conduite ou de sécu-
rité des transports de matieres
dangereuses.

Des enjeux
considérables

Une remontée d’'informations
sera également organisée a
destination de la DIT. « Au-dela
de la sécurité. les enjeux éco-
nomiques et humains sont
considérables, souligne Pierre
Bourgeois. Les 8200 entre-
prises de transport que compte
larégion sont souvent de taille
modeste. et le non-respect des
regles par I'une d’elles entraine
une distorsion de concurrence
qu’il faut sanctionner séve-
rement et rapidement, afin de

En 1996, les contréleurs routiers

de la DIT ont transmis aux tribunaux
des procés-verbaux portant sur
4079 infractions, soit prés du double
des infractions relevées en 1995.

e
LE CONTROLE
DES TRANSPORTS
ROUTIERS EN 1996

1 571 opérations de contréle
sur route (1132 en 1995)

439 enquétes en entreprises
(359 en 1995)

100000: disques de

chronotachygraphes analysés

4 079 infractions relevées
(2100 en 1995)

1437 avis techniques adressés
aux parquets

130 journées de controleurs
consacrées a la formation

des corps de police

a la réglementation en vigueur

ne pas pénaliser les autres. »
Une réalité dont les magis-
trats du parquet de Versailles
sont désormais pleinement
conscients. Une réunion simi-
laire est prévue a I’automne
avec le parquet de la cour
d’appel de Paris. Ml
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Transports routiers

Faire respecte|;
la réglementa

Madame Dejust est substitut

du procureur du tribunal

de grande instance de Bobigny.

Elle travaille réguliérement avec les
services de la DREIF et, notamment,
avec la Division Infrastructures et
Transports (DIT), pour ce qui concerne
les infractions 2 la réglementation

des transports routiers constatées

par les services de police.

Pouvez-vous définir briévement votre mission

en matiére de transports routiers ?

[l Pour toutes les catégories de transports routiers
(voyageurs et marchandises), nous veillons a faire
appliquer d'une facon de plus en plus stricte la
réglementation en vigueur. Pour nous, cela passe
par des réquisitions adaptées aux délits consta-
tés par les services de police. Les avis fournis par
les services de la DREIF & partir des proces-ver-
baux dressés nous sont alors trés précieux.

Concrétement, en quoi la collaboration

avec les services de la DREIF consiste-t-elle ?

I Nous prenons I'avis de la Division Infrastruc-
tures et Transports chacque fois que la nécessité s’en
fait sentir. Cela recouvre des propositions de réqui-
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H LE PRIX DE L’EAU
= ILE-pE-FRANCE 1996 LE PRI DE UEAD
Le prix moyen du métre cube BN ILE-DE-ERANCE
d’eau potable en 1996, 1996

en Ile-de-France, a été de
17,54 francs. En 1996,

la hausse est moindre
qu'au cours des années

précédentes: 6,8 %, contre
8,1% en 1995 et 10,5% en 1994.

Une synthése sur le prix de 'eau est réalisée
chaque année par la Division de U'Eau

et des Réseaux Urbains de la DREIF, a partir
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d’informations communiquées par

les collectivités locales et les distributeurs.
Ces enquétes sur le prix de ['eau et son
évolution montrent Uincidence financiére
des efforts accomplis en matiére d’eau

et d’assainissement par les collectivités,
maitres d’ouvrage. 24 pages, 25 francs.

B PERSPECTIVES DE MENAGES

ET DE LOGEMENTS EN ILE-DE-FRANCE
A L’HORIZON 2015

Quels seront les besoins en logements

en Ile-de-France & lhorizon 2015,

Le palais de justice de Bobigny.

sitions comme des aides a I'audience. Nous avons,
par ailleurs, instauré des réunions communes entre
le parquet, les services de police et de la DREIF, afin
de coordonner nos efforts. Ces réunions régu-
lieres ont porté leurs fruits, et nous constatons
aujourd hui, avec satisfaction, une harmonie d’objec-
tifs et de méthodes entre ces partenaires: leur com-
plémentarité est un gage d'efficacité.

Quelles sont vos priorités actuelles ?

M Nous nous attachons particulierement a la lutte
contre le travail irrégulier, car celui-ci est syno-
nyme de distorsion de concurrence entre les trans-
porteurs. En ce sens, il peut inciter certains & ne
pasrespecter les réglementations en vigueur, pour
diminuer leurs cotits d’exploitation. Mais nous
veillons a faire respecter 'ensemble de la régle-
mentation. Nous sommes donc également tres vigi-
lants sur d’autres sujets comme les transports
de voyageurs. Et les transports de matieres dan-
gereuses, par exemple. ll
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