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Parfaitement inserée:

dans le paysage urbain, laligne |
Saint-Denis-Bobigny a iconqtis

en trois ans une. nouvelle clientele.

TRANSPORTS COLLECTIFS

Le tramway trouve
sa place dans le tissu urbain

Inaugurée en 1992, Ia ligne de tramw;y Saint-Denis - Bobigny est un succés.

Ce mode de transport original a fait la preuve de son efficacité en connaissant

une fréquentation supérieure 2 celle prévue par les études initiales.
Sur les quatre communes desservies, il s’est affirmé comme un élément

incontournable du paysage urbain.

vant la mise en service du tramway
m sur I'axe Saint-Denis - Bobigny, le tra-

fic était assuré par trois lignes de hus
qui transportaient chacue jour 24 000 voyageurs.
Aujourd hui, trois ans aprés sa mise en service, la
fréquentation a pratiquement triplé, s'établissant
260000 voyageurs/jour et nécessitant la mise en

service de deux rames supplémentaires. «Le pre-
mier intérét du tramway, c’est le gain en mohi-
lité pour les habitants des communes concer-
nées», souligne Catherine Miolane, responsable
du Groupe transports en commun & la DIT. Les
études menées par la DREIF etla RATP montrent,
en effet, que 22% des voyageurs Suite p.2 B>
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[ Suite de la p.l n’eﬁ'ecmaientpas le
déplacement considéré auparavant et sont
donc de nouveaux utilisateurs. La part des
déplacements “obligés” (domicile-école,
domicile-travail) est d’ailleurs, avec 58 %,
nettement inférieure a celle observée sur
les prolongements des lignes de métro, ol
elle varie entre 70 ¢t 78 % du total. Cette
ligne de rocade draine donc une nou-
velle clientele, utilisatrice du tramway
en période “creuse” pour les loisirs, les
achats et les déplacements vers les hopitaux ou
les centres administratifs. La fréquentation reste
d’ailleurs forte le samedi et le dimanche.

iFe

Un facteur de dynamisation
Un rapport réalisé par le bureau d’études Ville-
Ouverte, pour le compte de la DUSD, montre en
ouire que la création de la ligne a eu un impact
positif sur les programmes et I'aménagement
urbain, contribuant notamment & la relance des
ventes de logements. «L'implantation du tram-
. way est une réussite, car il s'insére dans un tissu
urbain diversifié comprenant écoles, commerces
et lieux d’activité, mais aussi et surtout parce
que les évolutions futures ont été prises en compte »,
poursuit Catherine Miolane. Les utilisateurs
I'empruntent dans 42 % des cas pour se dépla-
cer & I'intérieur des quatre communes directe-
ment desservies. Le tramway a donc joué un role
dans la revitalisation du tissu urhain: 36 % des uti-
lisateurs n’utilisent aucun autre moyen de trans-

36 % des passagers
du tramway n’utilisent
aucun autre moyen de transporL
port. «Ces chiffres sont cohérents avec ceux obser-
vés au niveau national, insiste Catherine Miolane:
la fréquentation est en hausse sur tous les trans-
ports en commun disposant de sites propres per-
mettant de garantir temps de trajet et régularité
des passages.»
Devant le succes rencontré, un projet d’extension
de la ligne de Bobigny a Noisy-le-Sec est actuel-
lement a l'étude. Avecle Trans-Val-de-Marne (TVV),
liaison de bus en site propre reliant Chevilly-Larue
a Saint-Maur-des-Fossés, achevée en sepiembre
dernier, le tramway constitue I'ossature d’Orbi-
tale 2, le projet de liaison de rocade en moyenne
couronne parisienne. Une autre liaison, définie dans
le cadre d'Orbitale 1, en proche couronne, verra
par ailleurs le jour en 1997: 1a ligne de tramway
entierement dénivelée Tram-Val-de-Seine entre
La Défense et Issy-les-Moulineaux.
DIT: division des infrastructures el des transports;

DREIF: direction régionale de I'Equipement d'lle-de-France ;
DUSD: division de l'urbanisme et du schéma directeur.
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Aménagement

Paysages a préserver

1 Comment faire

en sorte que
Pagglomération
parisienne ne tourne
plus le dos a son
envirennement direct?
Comment préserver
des paysages
caractéristiques

qui lui fournissent

une part de son identité
et la majeure partie

de ses réserves d’espace?

2 Comment gérer
au mieux les zones
de contact entre Purbain

et les espaces qui
Pentourent et le découpent?

3 Une étude réalisée

par Jacques Sgard

pour PIAURIF, dans

le cadre du contrat
"objectif passé avec PEtat,

formule un ensemble

de propositions qui

constituent autant d’outils

pour la mise en ceuvre

du Schéma directeur

d’lle-de-France (SDRIF).
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n pourrait définir Les
& o grands paysages de

l’lle-de-France
comme un élément de I'étude
d’impact a posteriori du SDRIF,
commente Pierre Dubrulle, chef
de la mission Patrimoine et pay-
sages a la Division de I'urbanisme
et du schéma directeur (DUSD)
de la DREIF et correspondant
pour I'Btat sur ce sujet. Ce docu-
ment ne permet pas seulement
d’anticiper sur les effets, posi-
tils ou négatifs, des orientations
du SDRIF sur ces grands pay-
sages. Il indique également les
mesures compensatoires qu'il
faut d'ores et déja prévoir.

Concrétement, il s"agit notamment
de mieux prendre en compie I'im-
portance de ces grands paysages
régionaux pour éviter qu’ils ne

soient “mités” par une urbani-
sation mal maitrisée.»

1 Dix espaces

clés a surveiller...
parmi tant d’autres

De fait, les occasions de conflit sont
nombreuses entre [ront urbain
et paysage, enire le maintien de
ces reliefs, bois ou foréts et, par
exemple, le tracé d'une nouvelle
voie routiere. Deuxillustrations: &
Pest, le rétablissement d’un contact
harmonieux entrela Brie et 'agglo-

mération parisiennc suppose, en
particulier, que le développement
urbain au sud de la ville nouvelle
de Marne-la-Vallde soit considé-
rablement freiné. «On doit concen-

LE PAYSAGE DE L’ILE-DE-FRANCE : UNE STRUCTURE EN ETOILE

Fait remarquable et conséquence

de la centralité géographique de Paris,
les pays et les régions historiques
gravitent autour de la capitale
comme les quartiers d’un vaste
cadran pointé vers le centre.
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Le Vexin prolonge jusqu’é Pontoise
le Vexin normand et la Normandie
au nord de la Seine.

Le Mantois, dans le prolongement
des différents pays qui composent
la Normandie au sud de la Seine,

Senlis L5
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s’étend par les plaines de Versailles,
de Neauphle et de Ponchartrain,

trés prés du ceeur de I'agglomération
parisienne.

Le plateau beauceron franchit

le massif forestier de Rambouillet
pour constituer, dans le Hurepoix,
des tables horizontales céréaliéres
dont e plateau de Saclay est
I'élément le plus avancé dans la zone
d’agglomération du sud de Paris.

Le Gétinais, par le pays de Briére,
s'étend jusqu’a Corbeil et Evry.

La Brie s’avance sans rupture

de relief depuis la cuesta

de Flle-de-France (& hauteur de Reims
et de Sézanne) jusqu’aux confins

de I'agglomération parisienne

G Sénart et Marne-la-Vallée.

Le Laonnais, le Soissonnais

puis le Valois et les pays de Goéle,
du Multien, de I'Ourcq

et du Tardenois s'étendent

par la Plaine de France jusqu’aux
limites nord de I'agglomération.

Les grandes vallées, Seine-amont,
Seine-aval, Marne, Oise, qui jouent
un réle prépondérant dans

les différenciations des grandes unités
régionales, contribuent a relier
également celles-ci au centre de Paris.
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Pointe avancée du paysage beauceron, le plateau est
& une pression urbaine croissante et perd peu a peu son caractére d’espace
ouvert cultivé. La aussi, il conviendrait de mieux traiter les fronts urbains,
de réduire les coupures dues aux axes routiers et de valoriser le patrimoine.
ette zone redonner & celle-ci une cohérence K] :

rer 'urbanisation surla ville nou-
velle elle-méme, précise Pierre
Dubrulle. Sion peut, en s'appuyant
sur les prescriptions du SDRIF,
agir de fagon réglementaire, ce
n’est pas suffisant. Il nous faut
convainere élus et résidents de
I'intérét qu'il y a a protéger les
espaces du plateau briard. »

Aunord, Pattraction créée par
T'aéroport Charles-de-Gaulle
contredit la volonté toujours
affirmée de maintenir une cein-
ture verte autour de I'agglomé-
ration parisienne. L'extension

anouveau sur les principes qui
ont guidé son élaboration.

Au total, 'TAURIF a ainsi iden-
tifié dix espaces clés qui prolon-
gent les grands paysages régio-
naux jusque dans I'aggloméra-
tion. Dix espaces qui, selon les
auteurs de I'étude, pourraient, si
Tonn’y prenait garde, se voir tron-
connés, coupés du territoire rural
dontils tirent une grande part de
leur pouvoir d’évasion et réduits

ade simples enclaves dans le tissu
urhain. C'est en effet dans ces dix
zones que le risque de dérapage
est le plus évident. C'est 1a qu’il
faudra montrer le plus de vigi-
lance dans la mise en ccuvre du
SDRIF, notamment quant & la
définition des espaces urbani-
sables ou non.

2 Gérer les limites
de Purbanisation

Mais cetle distinction ne peut étre
simpliste. Le SDRIF affirme bien
le caractere multipolaire du déve-
loppement de I'agglomération.
Par ailleurs, si les zones de
franges doivent étre préservées,
elles ne doivent pas moins

*connaitre une urbanisation har-

monieuse, comme le souhaite le
SDRIF. A défaut de soupapes, le
mouvement risquerait de se pour-
suivre de maniere encore plus
anarchique. L'essentiel est de

trouver le bon équilibre pour évi-
ter le mitage. Accompagner sans
interdire, mais sans autoriser non
plus aveuglément.

3 Un outil pour

la mise en ceuvre

du SDRIF

En soulignant les enjeux les plus
cruciaux, cette étude permetira
aux services de la DREIF d’étre
plus précis dans les orientations
données aunom de|'Etat. notam-
ment dans les Porter a connais-
sance destinds a I'élaboration des
Schémas directeurs locaux (SDL)
et des Plans d’occupation des sols.
Ce n’est donc pas un corpus de
regles intangibles, mais un rap-
pel utile des points qui peuvent
poser probleme au niveau des
SDL. De [ait, ce document arrive
a point nommé. M

TAURIF: institut d’aménagement
et d'urbanisme de la région lle-de-France

Le Vexin: une harmonie a conserver

de la plate-forme multimodale is en valeur par le Parc naturel régional,

les paysages du Vexin témoignent
d'un rapport harmonieux de 'homme

& une urbanisation quasi conti- avec la nature. Toutefois, au niveau de Cergy,
‘ ils entrent brutalement en contact

qui se construit peu & peu & par-
tir de Roissy pourrait conduire

nue jusqu'a Paris, compromet- avec le front urbain des lotissements
tant du méme coup I'équilibre
' de la Plaine de France. Un
| risque, 13 aussi, mis en lumiére
| par cette étude qui, pronant le
“ respect des ruptures dans
|

pavillonnaires de la ville nouvelle.

Pour corriger cette situation, I'étude
recommande d’atténuer ce contact

en procédant par fronts successifs, s'appuyant
sur les étangs, bosquets et reliefs existants.
De méme, elle propose de faire reculer
l'urbanisation qui altére la vallée de la Viosne
et bouche cette ouverture naturelle

vers le Vexin.

T'urbanisation et la conservation
de “vides”, a aussi le mérite
d’approfondir les qucstiox)s sou-
levées par le SDRIF et d’insister
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PARTENAIRES

Animer et coordonner
la réflexion autour
du Bassin parisien

Bernard Robert est secrétaire général
de la Mission du Bassin parisien.

Dans quel contexte la mise en place de

la Mission du Bassin parisien a-t-elle été
décidée ?

Hl Afin de concilier les points de vue déve-
loppés par I'Etat et les conseils régio-
naux, une Charte d’aménagement du
Bassin parisien a été adoptée en 1994.
Un Conseil d’aménagement du Bas-
sin parisien, composé des huit prési-
dents de conseil régional et des
huit préfets de région concernés,
avule jour afin de donner corps 20
a cette charte. La réflexion a débouché sur un conirat
de plan interrégional qui concerne trois domaines
principaux: I'environnement, les universités ct la
recherche, et les transports. Dans ce cadre, la
Mission du Bassin parisicn a un role d’animation,
de coordination et de mise en place des axes d'études
nécessaires a sa réalisation, en liaison avec les huit
DRE concernées, dont la DREIF.

Quelles sont aujourd’hui vos priorités ?

 Outre laréalisation du Contrat de plan 1994-1998,
le Conseil d’aménagement a lancé, lors de la réunion
du 19 novembre dernier, un programme d’études
portant sur deux thémes principaux: les espaces
métropolitains etles transporis. L'engagement d’une
réflexion sur le développement de métropoles
comme Le ITavre, Rouen et Caen, est aujourd hui
primordial pour une croissance équilibrée du Bas-
sin. L'expérience acquise par la DREIF, notamment
la réflexion menée au sujet des marges franciliennes,
est a ce titre pm‘ﬁcu]jtzrement précieuse. Concer-
nant les transports, la réflexion porte sur la réali-
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sation de I'axe ferré normand, I'inter-
connexion ferroviaire Sud et I'étude
de la répartition modale du fret. L.a
encore, l'expérience acquise par la
DREIF est trés appréciée,
comme d ailleurs sur les pro-
blemes de logement, les inon-
dations, ou encore la gestion
des carrieres.

Le Bassin parisien : une entité
cohérente impliquant huit régions

e Bassin parisien - Pays de la Loire

englobe six régions: et Bourgogne,
Basse et Haute- - sont également
Normandie, Picardie, - concernées, le Bassin
Champagne-Ardenne, - parisien incluant
Centre et lle-de-France. les départements
Deux autres régions, de la Sarthe et de I'Yonne.
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B ORGANISER LA VILLE Le ministére

de I'Equipement, du Logement,
des Transports et du Tourisme,
le ministére des Afjuires Etrangéres
el Orchidées Productions viennent
de réaliser une vidéo intitulée
“Organiser la ville - L'expérience
Jrangaise de planification
urbaine”. A partir des exemples
des agglomérations parisienne,
lyonnaise et rennaise,

le documentaire présente le savoir-
Jaire des professionnels francais

ORGANISER LAVILLE
e e
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de la planification urbaine :
organiser harmonieusement
Uimplantation des hommes
et de leurs activités, prévoir
les équipements, les réseaux
de communication, préserver
le patrimoine naturel...
Dune durée de 13 minutes,
ce premier volet d'un triptyque
sur la ville s’adresse

@ l'ensemble des personnes
s'intéressant aux questions
du développement urbain.
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